assainissant le ciel africain, la ren-
contre de Tunis, bien avant Le Caire,
se voulait déja essentiellement opé-
rationnelle pour altérer les pertes
d'opportunité souvent engendrées
par les lenteurs administratives. Car
si I'urgence est a la mise en ceuvre
de mesures concurrentielles plus
attractives, elles ne sauraient étre
opérantes en I'absence d'une har-
monisation des regles concurren-
tielles, mais aussi du cadre régle-
mentaire et institutionnel. Pour ce
faire, 'AFRAA n'a pas hésité de
mettre a contribution les différents
regroupements sous régionaux
devant servir de relais dans I'implé-
mentation des politiques straté-
giques concues d’accord parties. Ce
faisant, on ne saurait omettre I'une
des plus importantes résolutions de
cette rencontre : développer un
réseau intra africain de services
aériens. Une résolution qui, se fon-
dant sur une plus grande lisibilité
des potentiels des marchés natio-
naux, offre aux compagnies
aériennes continentales de plus
grandes opportunités par le biais de
ce réseau fonctionnant comme une
sorte de systeme intégré d'informa-
tions, aussi bien sur les mouve-
ments d'aéronefs que sur le niveau
de passage.

Faire bloc pour réussir

C'est en ces termes qu’on pourrait
résumer ces assises au sommet. Ce
d’autant plus que, prenant du recul
devant les pietres performances des
compagnies aériennes africaines,
aussi bien sur le trafic mondial que
continental, le forum du Caire a ins-
truit une autre mesure urgente
tenant de l'impératif des compa-
gnies africaines de faire bloc, afin de
s’opposer a la coalition occidentale
qui, en un savant jeu de dénationa-
lisation de leurs compagnies
aériennes, leur ravit la vedette,
méme sur leur propre terrain de
prédilection. Pour cela, il est clair
que les compagnies africaines se
doivent de s'imposer en des délais
courts, une renégociation indivi-
duelle et collective des Accords
Bilatéraux de Services Aériens
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(BASA), sous I'égide de I'Union
Africaine. Car il s’agit de sortir du

-joug de I"asservissement qui concé-

de des exclusivités aux compagnies
européennes, sans qu’en retour les
compagnies aériennes africaines
fassent prévaloir le principe de réci-
procité dans les aéroports euro-
péens. Donnant ainsi une réponse
africaine a I'une des déclinaisons de
la globalisation, les compagnies
aériennes africaines se positionnent
de fait en précurseurs d'une dyna-
mique d’ensemble. Disposant ainsi
de plus grandes compagnies
aériennes de fait, les compagnies
africaines se déploieront avec plus
de bonheur, aussi bien sous le ciel
africain que mondial. Toutefois, ce
redéploiement exigeant des inves-
tissements préalables pour s’arri-
mer aux mutations technologiques
en aéronautique, le financement
dudit secteur aura également été au
centre des travaux au sommet de
Tunis.

Intimement lié au deéveloppement
de I'industrie touristique, le trans-
port aérien en Afrique souffre par
ailleurs d'un déficit en termes d'in-
vestissements. Aussi le forum
s'est-il assigné pour mission de
combler progressivement ce déficit,
en interpellant les partenaires au
développement du continent a
s'impliquer dans le transport aérien
africain en lui réservant une partie
de leurs financements pour le déve-
loppement. Pour ce faire, la CEA et
la BAD se verront une fois de plus
au-devant de la scéne, jouant pour

cela le role de facilitateurs, a défaut
de celui de conseillers financiers
pour les compagnies aériennes afri-
caines. Des investissements devant
étre dirigés vers des directions pré-
cises, notamment la modernisation
des flottes africaines et le renforce-
ment des capacités du personnel
d’exploitation. Car, a défaut de
pouvoir étendre leurs flottes res-
pectives, les compagnies aériennes
africaines n’assurent pas I'exploita-
tion optimale de leurs aéronefs qui,
par ailleurs, connaissent des main-
tenances déficitaires. A la satisfac-
tion générale qui a suivi les délibé-
rations relatives a ce forum au som-
met, l'engagement de I'Union
Africaine, la BAD et la CEA s’est
voulu rassurant quant a ['affecta-
tion prochaine de plus de res-
sources financieres au développe-
ment de la filiere transport aérien, a
travers notamment la création d’'un
fonds d'investissement pour le sec-
teur du transport aérien. D'ores et
déja, en prélude a son avénement,
la BAD n’a pas hésité d’en financer
I'étude de faisabilité. Comme quoi,
il ne s’agit pas de lui attribuer
quelque dimension temporelle,
mais bien évidemment pérenne.

Et, évaluant les résolutions de cette
rencontre au sommet, nul doute
que la prochaine, prévue en lle
Maurice, permettra aux uns et aux
autres de mieux voir le ciel africain,
avec plus d'ailes du continent vy
volant.

Richard Dethirre
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